PPL

URGENCES ET INCIDENTS


FICHE N°1
l'interruption volontaire du vol
( définition
Conduire un atterrissage hors aérodrome, sur une surface appropriée.

( situation
Dans une situation dégradée, le pilote doit prendre la décision de ne pas poursuivre le vol en enfreignant la réglementation et les règles de sécurité.

Exemple : 
La météo se dégrade et les conditions VMC (visibilité et distance des nuages) ne peuvent être maintenues.



Le bilan carburant démontre que la destination ne pourra être atteinte.



La nuit surviendra avant la destination.

En situation dégradée, il faut envisager un déroutement. Si celui-ci n'est pas possible, il faut se poser dans un champ.

( facteur humain
La décision est difficile à prendre. Elle est vue a priori comme un échec du projet de vol. MAIS il s'agit de la seule bonne décision à prendre lorsque le vol ne peut plus être poursuivi dans des conditions normales.

1. Cette manœuvre GARANTIT la sécurité de l'équipage (pilotes et passagers indemnes dans plus de 80 % des cas), alors que la poursuite du vol en conditions IMC, de nuit ou avec un réservoir d'essence vide met gravement en danger le pilote et ses passagers : le temps moyen de tenue de l'avion en IMC par un pilote non entraîné est de 30 secondes.
En l'air, le commandant de bord doit rester calme et maître de la conduite du vol. Calmer les passagers et ne pas se laisser influencer par eux. Etre sur de soi pour ne pas les inquiéter.
( exécution pratique 
2. La conduite de l'interruption de vol prend du temps (environ 1/4 d'heure). Il faut prendre la décision assez tôt, notamment quand le facteur temps est décisif (nuit, bas niveau d'essence).

3. Choisir un secteur favorable

Le champ doit être choisi en fonction de sa nature (régularité de la surface), de sa taille et de ses dégagements.

4. Reconnaissance du champ

A environ 500 ft, adopter la configuration d'attente (1,45 Vs, 1 cran de volet). Survoler le champ et le mesurer.

150 km/h ≈ 40 m/s


A 150 km/h (80kt), 10 secondes correspondent à une distance d'environ 400 m, soit la distance nécessaire pour se poser.

5. Informer

Appeler un service d'alerte (AFIS, Tour ou SIV) sur une fréquence connue ou sur 121,50.

(La fréquence militaire de 122,10 peut être essayée à proximité d'une base active.)

message radio "MAYDAY MAYDAY MAYDAY, Fox …, à 10 NM ouest de l'aérodrome de …, avec 2 personnes à bord, j'entreprends une interruption volontaire de vol."

transpondeur sur 7700

balise de détresse sur ON.

6. validation du champ

appliquer la check-list "VERDO".

Vent, 
axé dans la mesure du possible. Mais attention, la pente ou le dégagement peuvent être prioritaires 

Etat de surface
par ordre de préférence : champ déchaumé, labouré hersé, labouré non hersé, prairie.


A défaut (panne moteur) : foret, clairières, lac.

Relief
pente du champ. Une piste en descente est très pénalisante.

Dimension
400 m mini.

Obstacles
à proximité du seuil et en bout du champ (pensez qu'une remise de gaz doit être possible.

Si le champ est acceptable au regard de ces critères, poursuivre, sinon en choisir un autre.

7. préparer l'équipage

Ne pas laisser d'objets mobiles dans l'avion, serrer les ceintures, enlever les lunettes de soleil et rappeler aux passagers la position de sécurité.

8. Se poser

Entreprendre un tour de piste à 500 ft. Ne pas omettre la Check-list de vent arrière.

De préférence et s'il reste du temps, faire une remise de gaz qui permettra de prendre de repère et de faire un atterrissage court et précis.

Pour l'atterrissage, Check-List en finale avant impact: 




Batterie

OFF




Verrière/portes
déverrouillées (voir manuel de vol)




Passagers

protégés

A l'arrondi

Mixture

étouffoir




Essence 

OFF




Contact

OFF




Freinage

maximum

9. Prévenir
Evacuer l'avion

Appeler les Gendarmes ou la Mairie local.

Appeler l'Aéro-Club

Si l'avion est intact, tenter un contact radio avec la dernière station appelée.

NE PAS REDECOLLER. L'autorisation de l'aviation civile est nécessaire et il doit être redécollé par un pilote expérimenté.

ERREURS communes
- la précipitation
dans le choix du champ

dans la conduite du tour de piste. Un tour de piste basse hauteur prend 2 à 3 minutes. Si cela est possible, faire une remise de gaz.

- trajectoire d'approche non stabilisée, approche à grande vitesse ou avec un plan trop fort.

- perte de vue du terrain en tour de piste,

- circuit de piste trop court,

- oubli des messages et des check-lists.










































































































AC. de la Haute-Marne
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